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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gestellt 
(§3) Einrtchtung zum Fordern von Kraftstoff aus einem Behalter 

(§7) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Fordern von 
Kraftstoff aus einem Behalter mit einer Elektrokraftstoff- 
pumpe, die tiber einen Filter Kraftstoff ansaugt, und mit 
einem auf dem Behalterboden befestigten topfformigen 
Reservoir, auf dessen Boden der Filter aufliegt. Auf dem 
Behalterboden ist au&erdem eine Strahlpumpe befestigt, die 
Kraftstoff aus dem Behalter in das Reservoir fordert iiber 
eine Forderleitung, die in der Nahe der Oberkante des 
Reservoirs endet. Behalter und Reservoir sind durch ein 
Ruckschlagventil verbunden, das sich in der Nahe des 
Behalterbodens befindet und geoffnet ist, wenn das Niveau 
des Kraftstoffs im Behalter hoher ist als im Reservoir, und 
geschtossen ist, wenn das Niveau im Behalter niedriger ist. 
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Beschreibun 1 


Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Fordern 
von Kraftstoff aus einem Behalter entsprechend dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 

Derartige Einrichtungen haben den Zweck. im unmit- 
telbaren Ansaugraum ein gewisses Niveau aufrechtzu- 
erhalten, auch wenn im Behalter selbst nur wenig Kraft- 
stoff vorhanden ist. Dadurch wird verhindert, daB zum 
Beispiel bei Kurvenfahrt Luft angesaugt wird und der io 
Motor stottert 

Es ist jedoch erforderlich, daB zwischen Behalter und 
Reservoir eine Verbindung in tiefer Lage, also in der 
Nahe des Behalterbodens vorhanden ist, weil sonst beim 
Neufahrzeug, das nur wenig Kraftstoff enthalt, oder 15 
beim Nachtanken einer kleinen Menge bei leerem Tank 
kein Kraftstoff in das Reservoir gelangen konnte und 
kein ruckflieBender Kraftstoff die Strahlpumpe in Gang 
bringen wiirde. Die Verbindung wird bei bekannten Ein- 
richtungen durch ein kleines Loch im Reservoir geschaf- 20 
fen. Dies hat jedoch den Nachteil, daB beim Abstellen 
des Fahrzeugs in schrager Lage der Kraftstoff aus dem 
Reservoir auslauft und nicht wieder gestartet werden 
kann. 

Es ist auch bekannt, die Forderleistung der Strahl- 25 
pumpe liber ein Gelenk mit der Mischduse zu verbinden 
und an ihrem freien Ende einen Schwimmer anzubrin- 
gen, so daB ihr Auslauf immer uber dem Fliissigkeits- 
spiegel ist und das Reservoir nicht leerlaufen kann. Die- 
se Anordnung erfordert jedoch, die Forderleitung ganz 30 
im Reservoir einzubauen, so daB die Einrichtung sehr 
groB und teuer wird und in vielen Fallen im Behalter 
nicht mehr montiert werden kann. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Einrichtung vorzu- 
schlagen, die einfach in ihrer Anordnung ist und bei alien 35 
Betriebszustanden in der Lage isi, uen FluSsigkeiisspie- 
gel im Reservoir uber lange Zeit auf einem gegenuber 
dem Behalter hoheren Niveau zu halten — insbesonde- 
re auch beim Schragparken. Falls das Niveau im Behal- 
ter hoher ist als im Reservoir, soil ein selbsttatiger Aus- 40 
gleich stattfinden. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male im Anspruch 1 gelost. 

Das Ruckschlagventil laBt bei Neubetankung mit nur 
wenig Kraftstoff diesen vom Behalter in das Reservoir 45 
flieBen, in dem die Elastomerpiatte sich bei geringstem 
Druckunterschied von ihrem Sitz abhebt. Dadurch kann 
die Elektrokraftstoffpumpe ansaugen und das nicht vom 
Motor verbrauchte Benzin, das mindestens 50% der an- 
gesaugten Menge betragt, flieflt in die Treibduse der 50 
Strahlpumpe, wodurch der im Behalter befindliche 
Kraftstoff in das Reservoir gefordert wird in einer Men- 
ge, die groBer ist als die Ansaugmenge der Pumpe, so 
daB das Niveau im Reservoir ansteigt. Sobald das Behal- 
terniveau erreicht ist, legt sich infolge des Druckaus- 55 
gleichs die Elastomerpiatte wieder auf ihren Sitz und 
verschlieBt den Durchgang. Ein weiteres Ansteigen des 
Fliissigkeitsspiegels im Reservoir erhoht die Kraft, mit 
der die Platte auf den Sitz gedruckt wird. 

Die Elastomerpiatte kann sowohl ortsfest gehalten 60 
und raumlich verformbar sein, als auch nicht raumlich 
verformbar und von einem axial gefuhrten StoBel gehal- 
ten sein. Im letzteren Fall kann das Verhaltnis von Ge- 
wichtskraft zu Auftriebskraft durch einen unterhalb der 
Elastomerpiatte angebrachten Hohlkorper festgelegt 65 
werden. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand 
der Zeichnungen naher erlautert. 


Es zeigt 

Fig. 1 eineerfindungsgemUl^nordnung; 

Fig. 2 eine andere Ausfuhrung des Ruckschlagventils. 

Im Kraftstoffbehalter (t) eines Kraftfahrzeugs befin- 
det sich an der Oberseite eine Offnung, durch die eine 
Einbaueinheit (2) in den Behalter ragt. Die Einheit be- 
steht aus einer Halterung (3) mit einem Flansch (4). Zwi- 
schen dem Flansch (4) und dem Behalter (1) befindet 
sich eine Dichtung (5), durch die ringformige Mutter (6) 
wird die Einheit flussigkeitsdicht am Behalter befestigt. 

In der Halterung (3) ist die Kraftstoffpumpe (7) in 
Gummikorpern (8, 9) schwingungsisoliert aufgehangt. 
An ihrer Unterseite befindet sich ein Saugstutzen (10), 
auf den ein in sich beweglicher Filter (11) aufgesteckt ist. 
An der Oberseite der Kraftstoffpumpe (7) ist der Druck- 
stutzen (12) angebracht, der uber einen Schlauch (13) 
oder eine sonstige druckdichte Verbindung mit dem 
Stutzen (14) des Flansches (4) verbunden ist. Der Stut- 
zen (14) setzt sich auBerhalb des Behalters (1) in einem 
Stutzen (15) fort, an den ein nicht dargestellter Schlauch 
zur Versorgung des Kraftstoffsystems angeschlossen 
wird. Im Flansch (4) sind auBerdem Metallteile (16) flus- 
sigkeitsdicht eingesetzt, so daB die elektrische Verbin- 
dung von der Klemme (17) der Pumpe nach auBen uber 
die Leitung(18) moglich ist. 

Am Behalterboden ist ein Reservoir (19) befestigt in 
einer Lage, daB die durch die Offnung des Behalters (1) 
in diesen hineinragende Tankeinbaueinheit (2) durch die 
seitlichen Wande des Reservoirs (19) umschlossen und 
der Filter(ll)auf dessen Boden aufliegt. 

Am Flansch (4) befindet sich ein weiterer auBerer 
Stutzen (20), an den die Kraftstoffriicklaufleitung ange- 
schlossen wird. Ein korrespondierender innerer Stutzen 
(21) erlaubt die druckdichte Durchleitung des Kraft- 
stoffs durch den Flansch (4) zum Schlauch (22). 
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(23) befestigt Sie besteht aus einer Treibduse (24), einer 
Mischduse (25) und dem den Saugraum (26) umgeben- 
den Gehause (27), das mindestens eine Offnung (28) zum 
Behalter (1) aufweist. Der Schlauch (22) ist an die Treib- 
duse (24) angeschlossen. Von der Mischduse (25) fuhrt 
eine Forderleitung (29) zur Oberkante des Reservoirs 
(19), wo sie befestigt ist und endet. 

Nahe dem unteren Ende des Reservoirs (19) befindet 
sich noch ein Ruckschlagventil (30), das den DurchfluB 
von Kraftstoff nur in Richtung vom Behalter (1) zum 
Reservoir (19) gestattet Es besteht aus einem Ventilsitz 

(31) und einer in ihrer Mitte ortsfest gehaltenen, raum- 
lich verformbaren Elastomerpiatte (22), die im Ruhezu- 
stand mit leichter Kraft auf ihm aufliegt. 

Falls von unten eine Kraft auf die Elastomerpiatte 

(32) wirkt, weil der Fliissigkeitsstand im Behalter (1) 
hoher ist als im Reservoir (19), hebt sie sich ab und laBt 
den Kraftstoff uber die Offnung (33) in das Reservoir 
(19) einstrdmen, bis das Niveau sich ausgeglichen hat. Ist 
der Kraftstoff im Reservoir (19) hoher, so wird die Ela- 
stomerpiatte (32) auf den Sitz (31) gedruckt und dichtet 
ab. 

Das Ruckschlagventil (40) in Fig. 2 stellt eine andere 
Ausfuhrung dar. Auf dem Ventilsitz (41) liegt eine Ela- 
stomerpiatte (42) auf, die raumlich nicht wesentlich ver- 
formbar und von einem StoBel (43) gehalten ist. Der 
StoBel ist axial gefuhrt und bewegt sich mit der Elasto- 
merpiatte nach oben, falls Kraftstoff von unten gegen 
diese druckt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist an der 
Unterseite der Elastomerpiatte (42) ein Hohlkorper (44) 
vorgesehen, der Auftrieb erzeugt, falls im Behalter (1) 
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mehr Kraftstoff vorhanden ist al^^leservoir (19), so 
daB das Gewicht des ganzen Ven^Kusgeglichen wer* 
den kann und die Elastomerplatte (42) mit minimaler 
Kraft auf den Ventilsitz(41)dnickt. 
Die Wirkungsweise ist folgende: 
Die Elektrokraftstoffpumpe (7), deren Stromversor- 
gung uber die Metallteile (16) und die Leitungen (18) 
erfolgt. saugt uber den Filter (11) Kraftstoff aus dem 
Reservoir (19) an. Bei Erstbefullung des Fahrzeugs mit 
wenig Kraftstoff stromt dieser uber das Ruckschlagven- 
til (30) bzw. (40) in das Reservoir (19). Uber den 
Schlauch (13) und den Stutzen (15) gelangt der Kraft- 
stoff zur Einspritzanlage. Im Motor wird nur ein Teil 
verbraucht, der Rest gelangt zuruck zum Stutzen (20) 
und uber den Schlauch (22) zur Treibduse (24) der 
Strahlpumpe (23). Aus dem Saugraum (26) wird uber die 
Offnung (28) Kraftstoff aus dem Behalter in die Misch- 
duse (25) gesaugt und zusammen mit dem Riicklauf- 
kraftstoff uber die Forderleitung (29) in das Reservoir 
(19) gefordert. Bei richtiger Auslegung der Strahlpumpe 
fordert der rucklaufende Kraftstoff eine wesentlich gro- 
Bere Menge als die Elektrokraftstoffpumpe ansaugt, so 
daB das Reservoir (19) sich bis zur Oberkante fullt, wo- 
bei bei niedrigerem Behalterstand das Ruckschlagventil 
geschlossen ist. 

Bei geringem Behalterinhalt steht bei Kurvenfahrt, 
wenn der Kraftstoff aus dem Behalter (1) unter dem 
EinfluB der Fliehkraft in eine Ecke lauft, nahezu der 
voile Reservoirinhalt zur Verfugung. 

Beim Abstellen des Motors in schrager Lage des 
Fahrzeugs — z. B. am Hang — bleibt ebenso das Reser- 
voir nahezu gefiillt, so daB auch nach langer Standzeit 
wieder gestartet werden kann. 

Die beschriebenen Ausfiihrungen stellen nur zwei 
Beispiele dar. Es ist selbstverstandlich moglich, die 


LI U , 

juainpuiupv uuui inn viuvi 


10 


15 


20 


30 


35 


der aus der Druckleitung abgezweigt wird, oder nur mit 
einem Teil der ruckflieBenden Kraftstoffmenge zu be- 
treiben, wenn z. B. in die Verbindung zwischen Stutzen 
(20) und Treibduse (24) ein Oberdruckventi! eingebaut 40 
wird. 

Es ist auch nicht erforderlich, daB die Elektrokraft- 
stoffpumpe (7) sich im Reservoir (19) befindet. Sie kann 
genausogut an anderer Stelle im Behalter (1) oder au- 
Berhalb desselben angebracht sein. Es muB dann ledig- 45 
lich der Filter (11) im Reservoir (19) durch einen 
Schlauch, der fliissigkeitsdicht durch die Wand des Re- 
servoirs (19) gefuhrt wird, mit dem Saugstutzen (10) 
verbunden sein. 


2. Einrichtung nach A^^prh 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rucks^TOgventil (30) eine raum- 
lich verformbare Elastomerplatte (32) enthalt, die 
in der Mitte ortsfest gehalten ist und an ihrem Rand 
auf dem Sitz (31) des Ruckschlagventils (30) auf- 
liegt. 

3. Einrichtung nach Anspruch l f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ruckschlagventil (40) eine ebene, 
raumlich nicht wesentlich verformbare Elastomer- 
platte (42) enthalt, die in der Mitte von einem axial 
gefuhrten StoBel (43) gehalten ist und an ihrem 
Rand auf dem Sitz (41) des Ruckschlagventils (40) 
aufliegt. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der axial gefiihrte StoBel (43) unter- 
halb der Elastomerplatte (42) einen geschlossenen 
Hohlkorper (44) aufweist, der so bemessen ist, daB 
die Gewichtskraft etwa der Auftriebskraft ent- 
spricht, wenn das Niveau des Kraftstoffs im Behal- 
ter (1) auf der Hohe des Ventilsitzes (41) ist und 
hoher ist als im Reservoir (19). 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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1. Einrichtung zum Fordern von Kraftstoff aus ei- 
nem Behalter mit einer Elektrokraftstoffpumpe, die 
Qber einen Filter Kraftstoff ansaugt, mit einem auf 
dem Behalterboden befestigten topfformigen Re- 
servoir, auf dessen Boden der Filter aufliegt und mit 
y einer auf dem Behalterboden befestigten Strahl- 
pumpe, die Kraftstoff aus dem Behalter in das Re- 
servoir fordert, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Forderleitung (29) in der Nahe der Oberkante des 
Reservoirs (19) endet und daB Behalter (1) und Re- 
servoir (19) durch ein Ruckschlagventil (30, 40) ver- 
bunden sind, das sich in der Nahe des Behalterbo- 
dens befindet und geoffnet ist, wenn das Niveau des 65 
Kraftstoffs im Behalter (1) hoher ist als im Reser- 
voir (19) und geschlossen ist, wenn das Niveau im 
Behalter (1) niedriger ist. 
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